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Stap 1: bevraging buurt   
 

Van eind augustus tot eind september 2021 nodigden we heel de wijk alsook mensen die vaak 

in de wijk komen uit voor een bevraging over de wijk en mobiliteit in de wijk. Wel 202 

personen vulden de vragenlijst in. 154 (of 76%) wonen in de Molekens, 48 (of 24%) niet. 7 

deelnemers zijn jonger dan 13 jaar. Zij vulden een aparte vragenlijst in, met vragen voor 

kinderen. De overige 195 deelnemers vulden de volledige vragenlijst in. Hun leeftijd varieert 

van 14 tot 92 jaar. De gemiddelde leeftijd is 47 jaar.  

Eerst en vooral valt op dat de bewoners van de Molekens erg trots zijn op hun wijk. Bijna 

90% voelt zich zeer goed in de wijk en gaat niet snel weg. 8 op 10 is trots op de wijk en meer 

dan 70% zou nergens anders willen wonen.  

Wat de inrichting en beleving van de wijk betreft, vindt 65% van de deelnemers dat er 

voldoende groen is. Een zelfde percentage vindt dat er voldoende pleintjes en parkjes zijn. 

Wat ontmoetingsplaatsen betreft, vindt slecht 20% dat er voldoende geschikte plekken zijn 

voor jeugd ouder dan 12 jaar om samen te komen. Dit geldt niet voor de -12-jarigen: minder 

dan 30% vindt dat er te weinig speelvoorzieningen zijn voor kinderen. Ook valt op dat slechts 

een kleine 15% vindt dat er voldoende voorzieningen in de wijk zijn (bakker, bank…). Bijna de 

helft vindt dat er veel verkeerslawaai is in de wijk.   

Wanneer we kijken naar het verkeer in de wijk en verkeersinrichting, zien we dat ongeveer 

de helft van de deelnemers vindt dat de voetpaden en straten in de wijk in goede staat 

zijn. Meer dan 3 op 4 is ook akkoord met de stelling dat er voldoende voetpaden in de wijk 

zijn. Anderzijds, bijna de helft vindt dat er teveel verkeer is in de wijk. Bijna 3 op 4 vindt dat 

mensen zich niet aan de snelheidsregels houden. Van de bewoners deelt zelfs 9 op 10 

deze mening. Slechts een kleine kwart van de deelnemers vindt dat de 

schoolomgevingen veilig zijn.  

 

In de vragenlijst polsten we tevens naar de evaluatie van de huidige proefopstelling met 

versmallingen (paaltjes) in de Meidoornlaan en Kastanjelaan. De tevredenheid met deze 

proefopstelling is erg laag. De gemiddelde score is 2,66. De helft van de deelnemers geeft 

een score van 2 of minder op 10 naar tevredenheid. Slechts 25% geeft een score van 5 of 

meer. Volgens bijna 30% remmen de versmallingen de verkeerssnelheid. Volgens 80% 

verhogen de versmallingen de fietsveiligheid niet en zorgen ze ook niet voor een veiliger 

verkeer. 3 op 4 vindt dat de versmallingen voor gevaarlijke situaties zorgen voor fietsers. 

6 op 10 vindt dat de paaltjes het straatbeeld verstoren. Slechts 14% vindt dat de paaltjes 

mogen blijven staan.  

 

We eindigden de vragenlijst met de vraag wat de Molekens een leuke wijk maakt. Uit deze 

open vraag kwamen heel wat kernwoorden naar voor zoals groen, rustig, jonge gezinnen, 

kinderen, bomen, ruimte, samenhorigheid, vriendelijke mensen…. . Mooie woorden die 

duidelijk maken waarom bewoners zo trots zijn op de wijk.  

  



Stap 2: verzamelen ideeën voor en 

door de wijk   
 

We verzamelden online en op een feedbackmoment in de Boekerij verschillende concrete 

ideeën om de mobiliteit in de wijk te verbeteren.  

 

  

 

 



 

 

 



 

 

 



   



Stap 3: feedbackmoment in de kerk & 

online 
 

In februari ’22 werden de buurtbewoners uitgenodigd voor een feedbackmoment in de kerk. 

Daar werden alle ideeën die gepost werden, samengevat voorgesteld en dit op vier pancartes 

die vier scenario’s weergeven. Elk scenario’s vatte de ideeën thematisch samen. Alle concrete 

ideeën die uit de wijk kwamen, werden hierop weergeven. Buurtbewoners konden hun mening 

en feedback meegeven op al deze ideeën aan de hand van post its. Ook de twee weken na 

het feedbackmoment was er nog de mogelijkheid om online feedback te geven op de vier 

scenario’s.  

Daarnaast kregen de buurtbewoners een samenvatting van de resultaten en een kader waarin 
de concrete ideeën aan moeten voldoen op basis van de bevraging nl.: “wanneer zijn onze 
ideeën om het verkeer veiliger en aangenamer te maken geslaagd?”  

 er wordt hierdoor minder snel gereden in de Molekens  
 het maakt onze schoolomgevingen veiliger  
 het draagt bij tot het groen en de rust in onze wijk  
 het draagt bij tot de samenhorigheid in de wijk  

Figuur 1 Scenario fietswijk                                                                         Figuur 2 Scenario groene wijk 

 



 

Figuur 3 Scenario verkeerslussen                                                             Figuur 4 Scenario autoluwe eilanden 

We ontvingen in totaal 96 post-its op de vier scenario’s en verschillende online reacties (zie  

https://pakaan.herentals.be/nl-BE/projects/mobiliteit-molekens-1/3 ).Het meest draagvlak en 

enthousiasme is er voor:  

- Fietsstraten / fietswijk 

- Groen als verkeersremmer en groene toegangspoorten  

- Autoluwe sociale eilandjes 

De buurtbewoners gaven nog verschillende concrete tips mee: wat wel en wat zeker niet. Zo 

is er weinig draagvlak voor ingrijpende veranderingen (zoals vb. de verkeerslussen). Een 

pleidooi voor meer handhaving wordt ook vaak aangehaald. Dit en de concrete tips nemen we 

ook mee in de concretisering van de plannen.  

Daarnaast valt het op dat zowel in deze stap als in stap 2 (verzamelen van ideeën) de meest 

concrete ideeën geplaatst werden in:  

- De Meidoornlaan 

- De Kastanjelaan  

- Het speelpleintje  

Ook dit nemen we mee in de concretisering.  

https://pakaan.herentals.be/nl-BE/projects/mobiliteit-molekens-1/3


Stap 4: concrete plannen 

proefopstelling 
 

 

 

 
Wat? 

- Een fietsslinger, een fietslus in de Molekens met autoluwe sociale eilandjes in en 

op de fietslus 

 

Hoe?  

- 4 (5) fietsstraten: Meidoornlaan, Kastanjelaan, Acacialaan, Notelarenlaan en kort 

deel Wilgenlaan die samen een “fietslus / fietsslinger” in de wijk vormen  

- Duidelijke zichtbaarheid fietsstraten: borden en markering op de weg (zie voorbeeld 

foto’s)   

- Groen als verkeersremmer  

- Huidige paaltjes op de weg zelf (Meidoornlaan & Kastanjelaan) worden 

verwijderd  

 

 



 

 
Figuur 5 visueel beeld fietslus met blauwe markering weg en groen als verkeersremmer in de Meidoornlaan (kaarthuisje), 
richting school de Leertuin  

 
Figuur 6 visueel beeld fietslus met blauwe markering weg en groen als verkeersremmer in de Kastanjelaan  



 
Figuur 7 visueel beeld fietslus met blauwe markering weg en groen als verkeersremmer in de Acacialaan (school Ibis)  

 
Figuur 8 Visualisatie groen als verkeersremmer (voorbeeld Kastanjelaan)  

  



 

Figuur 9 Autoluw sociaal eiland aan speelpleintje Kastanjelaan  

 

Figuur 10 Visueel voorbeeld autoluw sociaal eiland aan speelpleintje Spar 

 

  



Waarom?  

- De buurt vindt dat er te snel gereden wordt  

 de fietslus moedigt trager rijden aan: auto’s moeten achter fietsers blijven  

- De buurt vindt dat er teveel verkeer is 

 de fietslus moedigt fietsen, stappen, skaten..  aan   

- De buurt vindt de schoolomgevingen niet veilig  

 de fietslus laat toe om veiliger in en uit de wijk te verplaatsen en tot aan de beide 

schoolomgevingen te geraken (zie foto’s)  

- De buurt houdt van groen in de wijk  

 groen als verkeersremmer  

- Positieve feedback op scenario’s van “fietswijk” en “groene wijk” tijdens 

inloopmoment en online 

- Autoluwe sociale eilandjes 

 Dragen bij tot de samenhorigheid in de wijk 

Wat is het niet?  

- Geen ingrijpende veranderingen 

 Pleidooi buurtbewoners behoud / versterking authentieke karakter buurt  

- Geen paaltjes op de weg als verkeersremmer  

 Negatief geëvalueerd (zie bevraging)  

 

 

Meerwaarde voor heel Herentals! 

- De fietslus vormt de ‘missing link’ voor de (vele!) fietsers die via de route naar 

Herentals fietsen en die van de Acacialaan van Noorderwijk naar Herentals fietsen en 

het centrum 

 Herentals Fietsstad! 

  

 

 

Morkhoven & F106 Aarschot   Noorderwijk    

Herentals Centrum 

F105 Herentals Leopoldsburg  

Olen – Geel   



- Samen met de fietslus kan de bewegwijzering vervolledigd worden 

o Geen wegwijzers momenteel naar F106Aarschot, Morkhoven en Noorderwijk 

voor fietsers eens men van de brug is  

o Fietsknooppunt dat door de wijk loopt: extra in de verf zetten  

 

 

 

 

 

  
 

 

 


